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1. Bevezetés

A Teljesitményosztonzé Rendszer (TOR) az orszagos nyilt hozzaférésii vasiti
palyahaldézat zavarainak minimalizalasara és teljesitményének javitasara 0sztonzé
rendszer, melynek alapelvei a vasuti palyahalézat egészére azonosak. Elveiben a
hatalya ala tartozo érintett szereplok tekintetében aranyossagra, kolcsonosségre és
diszkriminacidomentességre torekszik.

A TOR elemei célkitiizésekhez, elérendd célfeltevésekhez (hipotézisek) kototten,
ezekkel 6sszhangban keriilnek meghatarozasra. A Vas(ti Palyakapacitas-eloszté Kft.
(VPE Kft.) minden menetrendi idészakot kovetéen megvizsgalja az 6sztonzé elemek
sikerességét, amelynek alapjat a célkitlizések elérési szintje, minésége képezi, és az
eredmények alapjan javaslatot tesz az N+2. évi TOR esetleges modositasara.

Jelen  dokumentum a 2014/2015. menetrendi  idGszakra  vonatkozo
Teljesitménybsztonz6 Rendszer hipotézisvizsgalatanak alaperedményeit targyalja.
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2. Osszegzés

A Teljesitményosztonz6 Rendszer 2014/2015. menetrendi id6szakra vonatkozd
részletes vizsgalata soran az eredmények 6sszegz6 cellakba kerliltek szintetizalasra,
amelyek azon kérdésre adnak tomoritett valaszt, hogy az adatok alapjan teljesiilt-e
a hipotézis.

Az 0sszegz6 cellak egyesitésével készitett teljesiilési matrix a rendszer mikodésének
eredmények alapjan kialakult hatékonysagi szintjét szemlélteti.

Teljesiilési matrix 2014/2015

Pontossagot osztonzd elem Részben

Menetvonal korabbiigénylését 6sztonzd elemek -
Negativ

Menetvonal korabbiigénylését 0sztonzd elemek -
Pozitiv

Menetvonal korabbilemondasat 6sztonzd elem

Kornyezetbarat kozlekedési modot tamogatd

=

o0sztonzd elemek - Pozitiv

A szolgaltatasok idGbeli tervezhetdségét tamogato .
e Részben
Osztonzo elemek

Kiemelt kozforgalmu rakodovaganyok hozzaférésre
vonatkozo elem

Kiemelt palyaudvarok hatékony kihasznalasat >
Részben

osztonzo elem

A 2014/2015. évre vonatkozo Teljesitményosztonzé Rendszer hipotézisvizsgalata
soran elmeinek jelentds részénél olyan eredmények keriiltek megallapitasra,
amelyek alapjan a feliilvizsgalatukat célzo javaslatok fogalmazodtak meg.
Altalanossagban az elemek tobbsége nem, vagy csak részben bizonyult hatékonynak,
a piaci szereplokre gyakorolt 0sztonzd hatasuk kérdéses.
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Mindossze egyetlen esetben, a menetvonal korabbi igénylését 0sztonzd elem pozitiv
komponensénél lehetett egyértelmiien megallapitani, hogy a hipotézis teljesiilt és
az adatok szerint bizonyos esetekben valéban kifejtette Osztonzé hatasat. Az
0sztonz6 elem azonban a vizsgalat alapjat képez6 menetrendi idoszakot koveto évek
mar meghirdetett Teljesitményosztonzé Rendszereinek nem képezi részét.

Az elem modellezése! arra is ravilagitott, hogy a piac sajatossagait figyelembe vevo,
a nem hatékony elemeket eltavolitdo egyszer(sitések sziikségesek lehetnek,
amennyiben a késébbiekben Gjra hasonld 0sztoénzd elem keriilne meghirdetésre. Az
adott elem ,,évkozi” OsszetevOje esetében a feltételek, ,éves” alkotdjanal pedig a
piac sajatossagai mutathatnak abba az iranyba, hogy torlésiikkel a rendszer
hatékonyan egyszer(sithetd.

A vasuti szektor egyes szegmensei a keresleti viszonyok rendkiviili
valtozékonysaganak kitett, kolcsonos fliggosségekkel atsz6tt térben mikodnek, ahol
a versenyképes reakcidkhoz sokszor azonnali dontések kellenek. Ezeken a
teriileteken mas 0sztonzé megkozelitések is sziikségesek, amelyek kivalthatjak
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elengedhetetlen a rendszer tovabbi hatékonyabba tételéhez.

A Teljesitményosztonzé Rendszer evollcids folyamata alapjan megallapithato, hogy
egyfajta egyszer(sitési folyamat mar elkezdédott: szamos elem, amely a 2014/2015.
menetrendi idészakban még TOR dsszetevoként szerepelt teljesen kikeriilt a
tagabban értelmezett rendszerbdl, illetve a szerzédésszegés jellegl tételek a
halézat-hozzaférési szerzodés (HHFSZ) részévé valtak. A folyamatot szemléltetd abra
alapjan ugyanakkor az is megallapithatd, hogy a TOR miikodése énmagaban nagyon
nehezen értelmezhetd, amit a hipotézis vizsgalat is megerdsitett.

A 2015/2016-os menetrendi idoszakban a kevesebb elem miatt a 2014/2015.
menetrendi idészakhoz képest a TOR-bSl adodé fizetési kotelezettségek feltehetden
csokkenni fognak. Mindemellett a haldzat-hozzaférési dijakban (HHD) is léteznek
azon teljesitményeket befolyasolo tényezék, amelyekre a Teljesitményosztonzo
Rendszer egyes elemei hatni kivannak.

A Teljesitményosztonzé Rendszer egyik alapelve, hogy a rendszerbdl adodo, a
hozzaférésre jogosultakat, valamint palyahalézat-mikodtetéket terheld fizetési
kotelezettségeknek egymassal aranyban kell allniuk. Az arany fennallasa a
2016/2017. menetrendi idészakra vonatkozoan terv adatok alapjan a meghirdetett
0sztonzo rendszerrel biztositott.

' Részleteket lasd a 3.2.2.2. fejezetben.



Teljesitmény6sztonz6é Rendszer Hipotézisvizsgalat 2014/2015

TOR evolucioés folyamat

TOR TOR TOR HHFSZ
2014/2015 2015/2016 2016/2017 2015/2016*

*2016/2017. menetrendi id6szakra vonatkozd hdlézat-hozzdférési szerzédés még nem elérheté
tartalom.

A TOR egy s(ir(i interakciokkal jellemezheté sokrétii térben kell, hogy miikodjon, ahol
a tényezok befolyasold szerepe sokszor nehezen, vagy egyaltalan nem
kilonvalaszthato, ezért olyan hipotézisek megfogalmazasara van sziikség, amelyek
egyértelmiien az 6sztonz6 elemhez kapcsolhatdak.

Ehhez azonban olyan 0sztonzd elemek is sziikségesek, amelyekre vonatkozoan nincs
mas rendszerekben szerepld, de hatasukat befolyasolo tényezd, mivel ezen kiilso
adatok hianyaban teljeskor(i vizsgalat nem lehetséges. Fontosnak tartjuk, hogy a
TOR-ben csak olyan elemek maradjanak, amelyek kizarélagos hatassal vannak a piaci
szereplok viselkedésére ezaltal biztosithatdva valik az 6sztonz6 elemek hatasanak
kimutatasa.
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A Teljesitményosztonz6 Rendszer alapvetd atalakitasra szorul: kevés elemrél
feltételezhet6, hogy barmilyen hozzaadott értéke lenne a teljesitmények
valamennyi szereplot 0sztonzé javitasaban, évek ota megkozelitoleg (res
halmazokat produkald osszetevok rekedtek benne, néhany alkotérésze nem a piaci
folyamatok altal generalt.

Fentieken tul ezért a 2017/2018. menetrendi id6szakra vonatkozd TOR-ben kizarolag
a pontossag 0sztonzo elemet, valamint a jogszabaly altal eldirtan felveend6 foglalasi
dij alkalmazasat javasoljuk. Ezaltal a meghirdetésre keriilé elemekre vonatkozoéan
mélyebb vizsgalatok?, problémakra iranyulo elemzések elvégezése is lehetségessé
valik (példaul késési gocpontok, késési események, vitatott percek, halozati zavarok,
eljutasi idok), amellyel a sziikséges célérték redukcio megalapozotta valik és valoban
mindségbeli fejlesztéseket célzo javaslatok tehetbek.

A VPE Kft. célja, hogy a mélyebb rétegzettségli elemzések segitségével a javulas
érdekében megfeleld akciotervek kidolgozasa valjon lehetévé az érintett felek
szamara.

Javaslatunk az alabbi 3 kulcselemben Osszegezhetd:

Rendszer-
egyszerlisités

A piaci
szereplok
motivaltsaganak
aktivalasa

Mélyebb
vizsgalatok

Teljesitmény6sztonz6 Rendszeriink még fiatal, de létezése mar onmagaban is érték,
mivel Osztonoz egyfajta szandékoltsagot, torekvést a pontosabb miikodésre. A
tovabblépés egyes lehetséges iranyait jelen vizsgalat is megmutatja, a
megfogalmazott javaslatokkal pedig kozelebb keriilhetiink a TOR altal kitlizott célok
megvaldsulasahoz.

2 Konkrét elemzési javaslatok a 3.1.2.2. fejezetben.
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3. Részletes elemzés

A részletes elemzés a 2014/2015. menetrendi id6szakra vonatkozo
Teljesitményosztonz6 Rendszer elemenkénti hipotézisvizsgalatat mutatja be.

3.1. Pontossagot 0sztonz6 elem

A vonat lekozlekedésének a kiutalt menetrendhez viszonyitott pontossagat 6szténzé
elem.

Bazis: Az 0sztonzo elem alapja a tervezett kozlekedtetés idépontjat megel6z6 5. nap
elétt benyujtott menetvonal igények iddadatainak terv-tény eltérése a
végelszamolasi ponton.

A késéshez tartozo pénziigyi hatrany percenkénti elszamolassal 20 Ft/perc értékkel
keriil meghatarozasra maximalisan kirohaté értékhatarok kozott.

Termékcsoportok és tiiréshataraik?

o7 o7

(A,B) kategoriaju személyszallitd vonatok 15 perc
(D,E) kategoriaju arutovabbitd vonatok 60 perc

3.1.1. Az 0sztonz6 elemhez kapcsolodo hipotézis

Az érintett menetrendi idGszak alatt lekozlekedett személyszallitasi
termékcsoportba tartozé nem azonnali mentvonalak atlagos késése a végelszamolas
ponton nem haladja meg a 20 percet.

Az arutovabbitasi termékcsoportban a lekozlekedtetett, nem azonnali menetvonalak
atlagos végallomasi késése az egész menetrendi id6szak atlagat tekintve
alacsonyabb, mint 60 perc.

Az atlagos végallomasi késés meghatarozasa:

Adott termékcsoportba tartozé a vizsgalt menetrendi id6szak alatt az
lekdzlekedett nem azonnali adott termékcsoportban keletkezett
menetvonalak atlagos végallomasi vegallomasi kesesek Osszege
késése az adott termékcsoportban lekozlekedett

késett vonatok szama

3 sra

tliréshatarukat tajékoztato jelleggel kozoljiik: 40 perc
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3.1.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

A nem azonnali menetvonalak késéseinek atlaga a személyszallitasi termékcsoport
esetében lényegesen a hipotézis altal kit(izott célérték alatt maradt (1. abra).
Figyelembe véve azonban a 2013/2014. menetrendi idészak 6sszehasonlito adatat jol
érzékelhet6, hogy a célkijelolésként megallapitott kiiszobérték (20 perc) szintje
magas volt a teriilet sajatossagait tekintve, igy a vonatkozoé hipotézis teljesiilésébil
nem vonhato le a termékcsoportba tartozo vonatok pontossagi javulasara vonatkozo
pozitiv kovetkeztetés.

1. abra
Nem azonnali menetvonalak késéseinek atlaga
Személyszallitas Arutovabbitas

1:00:00 5:00:00
4:00:00

0:40:00
3:00:00 F----
2:00:00 F----

0:20:00 o o o o — ———————————————
1:00:00 =-==

0:06:04 0:06:17
0:00:00 - 0:00:00
2013/2014 2014/2015 2013/2014 2014/2015

Valéjaban kettds folyamat zajlott le a személyszallitas termékcsoportban, hiszen a
késések atlaga kismértékben nétt, ugyanakkor a késett vonatok aranya a nem
azonnali menetvonalak esetében csokkent 47,66%-rol 46,69%-ra (2. abra), amelyet
az 0sztonzo6 elem céljainak részbeni teljesiiléseként értékelhetiink.

Az arutovabbitas tekintetében mindkét mutato romlott a nem azonnali menetvonalak
vonatkozasaban: nemcsak a késett vonatok aranya novekedett két év
osszehasonlitasaban 46,75%-rol 47,24%-ra, de a késések atlaga is megemelkedett
tobb mint 20 perccel. Utobbit azonban 6nmagaban inkabb, mint jelenséget kivanjuk
itt rogziteni, mivel véleménylink szerint abszolit értékben a késobbiekben targyalt
osszes késésnél (2.1.2.1. fejezet) tapasztalt ,kiegyenlit6” valtozasokkal egyiitt
értelmezhetd.

A hipotézis feltevései (1 o6ra) kritikus mértékben nem teljesiiltek, és az eredmények
alapjan az arutovabbitasi termékcsoport tekintetében is felmeril a célérték
feliilvizsgalatanak sziikségessége.
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2. abra

Késett vonatok aranya - nem azonnali menetvonalak

100

2013/2014 m2014/2015
80
60
® 47,66 46,69 46,75 47,24
40
20
0
Személyszallitas Arutovabbitas

Valamelyest arnyalhatja a képet, hogy kiemelkedéen magas azon arutovabbito
vonatok aranya, amelyek a tervezett menetrendi idopont elott érkeztek az
elszamolasi pontra. A 2013/2014. menetrendi iddszakban a nem azonnali
kategoriaban 48,3%, a 2014/2015. menetrendi id6szakban 48,1%. Azonban ez a tény
sem értékelheto egyértelmiien pozitiv eredménynek, hiszen a tervtél valo eltérés
mértékétol fliggéen, ugyanlgy lehet negativ hatasa mind a forgalom, mind az lzleti
folyamatok tervezhetdségére, mint a késéseknek. (2014/2015. menetrendi
idészakban az el6bb beérkezett nem azonnali menetvonalon kozleked6 arutovabbitd
vonatok 14%-a érte el 4 oranal korabban a végallomast.)

3.1.2.1. Osszes késés

A menetrendes azonnali menetvonalakat is tartalmazo, 6sszes menetvonal késési
atlaga (3. abra) a személyszallitasi termékcsoportban az azonnali és az 0Osszes
menetvonalak kozotti jelentOs atfedés miatt varhaté modon majdnem teljesen
megegyezik a nem azonnali menetvonalak esetében mért értékkel, és a teriilet
tendenciai is hasonloak, vagyis atlagos késési idétartamban kismérték(i emelkedést
lathatunk, ugyanakkor a késett vonatok aranya csokkent.

-10 -
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3. abra

Késések atlaga - osszes menetvonal

Szemelyszallitas Arutovabbitas
1:00:00 5:00:00 [------ s -=ssrsesmseemsssssssmeoseosssssossooomoooooood

4:12:57

4:00:00 -

0:40:00 F--mmmmmr oo

3:00:00 F----1

2:00:00 |----

0:20:00 F---mmmmmm oo

1:00:00 -

0:06:04 0:06:19
0:00:00 - 0:00:00
2013/2014 2014/2015 2013/2014 2014/2015

Az arutovabbitasi adatok tekintetében azonban lényegi valtozast figyelhetiink meg a
két vizsgalt év vonatkozasaban. A 2013/2014. menetrendi idészakban kozel 1 oraval
tobb atlagos késés volt kimutathaté a menetrendes azonnali menetvonalak késéseit
is tartalmazo atlagos késés és a nem azonnali menetvonalak atlagos késése kozott.
Ez a kilonbség a 2014/2015. menetrendi id6szakban nem jelentkezett a késési
atlagokban, a menetrenddel rendelkez6 vonatok kategoériatél fiiggetleniil hasonlo
atlagos késést szenvedtek el.

Az 0sszes menetrenddel kozlekedd azonnali vonatok szama kozott nincs jelents
eltérés menetrendi id6szakok tekintetében igy ez nem torzitja az 0sszehasonlitast
(2013/2014. - 116 488 db, 2014/2015. - 121 958 db).

Ennek tiikrében szemlélve a nem azonnali menetvonalak késési atlaganak romlasat
egy, a menetrenddel rendelkez6 vonatok egységesebb kezelését célzod, ,kiegyenlit”
természetes folyamat részeként is értelmezhetjiik. Altaldnos folyamatként
fogadhato el, hogy két korabban eltéréen kezelt teriilet egységes szabalyok szerint
valé miikodésekor valé atallasnal a jobb teljesitményparaméterekkel rendelkez6
szegmens romolhat, mig a rosszabb mutatokat felmutato javul, igy kozelitve
kétoldalrol az (j, egységes kovetelmények szerinti szinteket. Ez esetiinkben
sziikségszerlen visszaesést eredményezhetett a kedvezébb atlagidovel rendelkez6
csoportban.

-11 -
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Az Osszes menetvonal esetében a késett vonatok aranyat tekintve is javulas
figyelheté6 meg (4. abra). Ugyanakkor az is megallapithatd, hogy a nem azonnali
kategodrian belil - az ottani kedvezotlenebb valtozas ellenére tovabbra is - kisebb a
valoszinlsége, hogy a vonat késni fog.

4. abra
Késett vonatok aranya - osszes menetvonal

100,00

2013/2014 m2014/2015

80,00

60,00

50,99
47,66 46,69 49,75

%

40,00

20,00

0,00
Személyszallitas Arutovabbitas

Az Osszes késés idodiagramja (5. abra) jol mutatja, hogy személyszallitasi
termékcsoportban a késések dont6 része, 92,3%-a a 15 perces tlréshatar elé esik,
ezen beliil is az 1-2, a 3-4, illetve az 5-7 perces késések szamottevibbek.

Az arutovabbitasi termékcsoport esetében mindossze a késések 39%-a van a célérték
altal meghatarozott kiiszobérték szint alatt, azon beliil a gorbe kerekitési értékeknél
lokalis maximumot mutaté enyhe csokkendé tendenciaju, egyenletesen eloszld
(6. abra). Jelent6sebb részesedés mutathato ki 1-2 6ra kozott, 2-3 ora kozott, illetve
3-5 dras idétartamoknal is. Tobb napos késések, - amelyek szabaly szerint az azonnali
menetvonalak esetében fordulhatnak csak eld, - aranya nem jelentds, szerepiik
atlagot lényegében nem befolyasolo.

Az, hogy az Osztonz6é elem a tliréshataron belil maradasra vagy a teljes késés
csokkentésére hat-e inkabb, hosszabb tavon, forgalmi, piaci és egyéb feltételeket is
figyelembe vevo komplex elemzéssel mutathato ki.
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3.1.2.2. Késési események fobb jellemzoi

Az Osszes késési esemény okozoi megoszlasaban idétartam szerint a legjelentésebb
dedikalt csoport a hozzaférésre jogosult altal okozott késések csoportja, amely az
osszes késési esemény id6tartamanak kozel felét teszi ki (7. abra), mig a
palyahalézat-miikodtetdi ok csak minden eléforduld 11-12. késési eseménynél kerdil
kddolasra.

7. abra

Osszes késési esemény okcsoporti megoszldsa
id6tartam alapjan

Nem azonositott ok
0,05% Egyéb ok (masodlagos,
vis maior)
46,21%

Vonatnem kategoria szerint azonban jelentds eltérést tapasztalhatunk:

8. abra

Osszes késési esemény okcsoporti megoszlasa f6 termékcsoportonként

100%

80%

60%

53,18% 54,74%

40%
26,47%

20%

3,24%

0%
Palyahalozat-mikodtetsi ok Hozzaférésre jogosulti ok Egyéb ok (masodlagos, vis maior)

mSzemélyszallitdas  m Arutovabbitas
Személyszallitas esetében jellemzdébb a palyahalézat-mikodtetoi okcsoportra kddolt

késések elofordulasa, mig az arutovabbitasi termékcsoportban az elsédleges késések
donto része hozzaférésre jogosulti okra vezethetd vissza.
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Osszegz6 - Pontossagot 6sztonzd elem

Hipotézis teljesiilése

Célérték modositasok

Az eredmények alapjan javasolt a cél 5-8 perc kozotti

Javaslatok ertékre  valdo modositasa a  személyszallitasi
termékcsoportban, mig az arutovabbitas esetében a
3 ora 30 perc - 3 ora 50 perc kozotti id6tartam
korvonalazhato.

Javaslatok mélyebb elemzés lehetOsége esetén:

A menetrendi hibak minimalizdldsa érdekében:

Hol fordult el6 menetrendi hiba, amennyiben a menetrendi hiba olyan vonatnal
fordult el6, amelynek igénylése tobb menetvonalat is tartalmazott, azok vizsgalata,
hogy az adott szolgalati helyen minden esetben fordult e el6 késés, amennyiben igen,
az milyen késési koddal jelent meg.

VPE bels6 eljarasrendjéhez kapcsolddo vizsgalat, amennyiben a menetrendi hiba
kodolas jogos, fontos a szerkesztési gyakorlatba valo visszacsatolas.

Késesi gocpontok keresése, okok feltdrdsa:

Osszességében meghatarozasra kell keriilnie az orszagban azon késési gbcpontoknak,
ahol jellemzéen tobb a késés mas teriiletekhez viszonyitva. Ezen esetekben
vizsgalando egy-egy teriiletre a késési kodok megoszlasa, a felmerilé késések
mértéke, okozoOja, sziilkség esetén elemzés szolgalati hely, vagy vonal szintre
kiterjesztve.
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3.2. Menetvonal korabbi igénylését osztonz6 elemek

A menetvonal korabbi igénylését 6sztonz6é sajatosan polarizalt: negativ és pozitiv
elemet is tartalmazott a 2014/2015. menetrendi id6szakra vonatkozoéan.

Pozitiv 6szténzé elem
Pénziigyi elony biztositasa a ,,D”
vonatkategoriaban kozlekedtetett éves,
éves potlolagos vagy évkozi
menetvonalak esetében

Negativ 6sztonzé elem

Tobbletfizetési kotelezettség a
menetvonal-igénylés idépontjatol
fliggoen

3.2.1. Negativ 0sztonzo elem

A menetvonal igény benyljtasanak idopontjatol fiiggd tobbletfizetési kotelezettség
mértékét a kovetkez6 tablazat foglalja Ossze:

Tobbletfizetési kotelezettség
katalogus vagy menetvonal
igénylés alapjan szerkesztett
menetrend esetén
(Alapszolgaltatasok dijanak %-a)

Tobbletfizetési kotelezettség
operativ menetvonal esetén
(Alapszolgaltatasok dijanak %-a)

Menetvonal igénylés
idopontja a tervezett
kozlekedési idépontot

megel6z6 A B C,D,E A B C,D,E
vonatkategoéria | vonatkategéria | vonatkategéria | vonatkategéria
5. napig 0 0 0 0
5 nap-24 ora kozotti 3 3
o 1 2
idopontban
24 oran beliil 2 3 6 7

3.2.1.1. Az 6sztonzé elemhez kapcsolodo hipotézisek

”

- A tobbletfizetési kotelezettség felszamitasa kovetkeztében az ,A”, ,B

" vonatkategoriaban igényelt azonnali menetvonal igénylések kozlekedtetni
kivant osszes menetvonal igényléshez viszonyitott aranya Osszességében nem fogja
elérni az 1 szazalékot, a,,C”, ,,D”, valamint ,,E” kategdriak esetében pedig nem fogja
meghaladni a 35 szazalékot.

Személyszallitasi termékcsoportban H1 hipotézis teljesiilt (9. abra): A és B
kategoriaban kilon és egyiittesen is 1% alatt maradt az azonnali menetvonalak
aranya. Ennek mértékét figyelembe véve azonban az 6sztonzo elem esetleges Gjboli
alkalmazasa esetén javasolt a meghatarozott célérték atgondolasa.
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9. abra

Azonnali menetvonalak aranya vonatnem kategorian beliil

1,0% 100%

90%
0,8% 80% 77,8%
70%

0,6% 60%

54,5%

0,4%

0,23%

0,2%
0,14%

A B A+B C D E D+E

,C” kategoriaban is teljesiilt a feltevés: az azonnali menetvonalak aranya 35% alatt
maradt, azonban olyan jelentés mértékben (8,5%)*, hogy esetében is feliilvizsgalando
a kiiszobérték, amennyiben a késébbiekben Ujbol a Teljesitménybsztonzé Rendszer
részét képezné az 0sztonzo elem.

,D” kategoriaban szigoruan véve nem teljesiilt a H1 hipotézis, azonban az eredmény
olyan mértékben megkozeliti a kitlizott kiiszobértéket, hogy gyakorlati értelemben
elfogadhaténak tekintheto.

Az ,E” kategoria értéke viszont nagyon jelentés mértékben meghaladja a célértéket
és ezzel az arutovabbito termékcsoport egésze (54,47%) is messze elmarad a
meghatarozott 35%-os célértéktol, igy Osszességében itt is javasolt a célérték
feliilvizsgalata, és vonatnem kategoériak szerint differencialt értékek megadasa,
amennyiben a késébbiekben Ujbdl a Teljesitményosztonzé Rendszer részét képezné
az 0sztonzo elem.

42013/2014. menetrendi idészakban: 7,7%
-18 -
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H2 - Az azonnali menetvonalakbél (kiilon vizsgalva az ,,A”, ”B” és a ,,C”, ,,D”, ,E”

vonatkategodriakat) a megel6z6 menetrendi idészakhoz képest nagyobb aranyt
képviselnek a katalogus vagy menetvonal igénylés alapjan szerkesztett menetrend
alapjan kozlekedo vonatok, mint az operativan kozlekedo6 vonatok.

10. abra

Menetrenddel kozleked6 azonnali menetvonalak aranya
vonatnem kategérian beliil

100%

2013/2014

80% 78,62% 79,47%

73,13%
m2014/2015 70,53%
64,40% 64,32%
60% 56,17% 56,67%
47,57%
40%
23,70%
19,59%

20%

0%

A B C D E

dsszesen

Jol megfigyelhet6 (10. abra), hogy a hipotézis egy kivétellel valamennyi kategoriaban
teljesiilt és az Osszesitett atlag eredményben is elérelépés mutathato ki.

Osszegz6 - Menetvonal korabbi igénylését 6sztonzo elemek - Negativ

Hipotézisek teljesiilése

H1:Részben H2:Igen

Esetleges TOR-be vald visszakeriilésiik esetén célérték
Javaslatok fellilvizsgalat és vonatnem kategoria szerinti differencialas
az akkor aktualis adatok fiiggvényében
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3.2.2. Pozitiv 0sztonzo6 elem

2014/2015

,D” vonatkategodria esetén a menetvonal tipusatol fliggé pénziigyi elony mértéke a
2014/2015. menetrendi idGszakra vonatkozéan a kovetkez6 értékeket foglalta

magaba:

Menetvonal tipusa

Pénziigyi elony mértéke
(az alapszolgaltatasok
dijanak %-a)

Eves menetvonal igény 15%
Eves potlolagos menetvonal igény 10%
Evkozi menetvonal igény 5%

3.2.2.1. Az 6sztonzé elemhez kapcsolédo hipotézis

A ,D” vonatkategoria tekintetében legalabb az igényelt és lekozlekedtetett
menetvonalak 35 szazaléka éves vagy éves potlolagos menetvonal igénylésként keriil
benyujtasra.

3.2.2.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

Kiindulé alapadatok:

Osszes menetvonal vonatnemenként

1 600 000 r—; 1502 389 — 1507 084
1400000 Darabszam

1200000
1000000
800 000
600 000

377 539
400 000 369 386

]

761 624 759 879

l 83189 81152
—

157660 157 573 430 530 130 941

]
A B c D E Osszesen
2013/2014 m2014/2015
100%
Megoszlas
80%
B0% 50,69% 50,42%
40%
24,59% 25,05%
20%
- 5,545 5,30% 10,49% 10,46% 8,69%  8,60%
0% — I L
A B C D E

A feltételnek megfelel6 6sszes menetvonal darabszam a 2014/2015. 157 573
menetrendi id6szakban

Ebbol éves vagy éves potlolagos 60 844
Eves vagy éves potlolagos menetvonalak aranya 38,61%
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A hipotézis teljesiilt és figyelembe véve hogy a 2013/2014. menetrendi idészakban a
vizsgalt arany 34,44% volt a teriileten jol mérheto el6relépés tortént.

A menetvonal kategoriak alakulasanak belso struktirajat vizsgalva lathato (11. abra),
hogy a legnagyobb valtozas az éves potlolagos kategoriaban detektalhato: a
megrendelt menetvonalak szama a 2014/2015-6s menetrendi id6szakban 78%-kal
n6tt a 2013/2014. menetrendi id6szaki darabszamhoz képest.

11. &bra
Menetvonal tipusok D kategdria
60 000 55 282
53270
50 000
44245 4 926
40 000 35783
30 000
20 000 17918
14312 43387
10 050 .

10 000

o

éves éves potlolagos évkozi egyedi azonnali

m2013/2014 =m2014/2015

(Mivel a megrendelések osszelemszama a kiindulo alapadatok alapjan a 2013/2014.
menetrendi idoszakhoz viszonyitva azonos nagysagrendet képvisel (157 600), ezért a
kategoriakban feltart novekedések tényleges folyamatok és nem bazisnovekedésbél
adodoé automatizmusok. )

HangsUlyozva, hogy egy vasuti teljesitményosztonzd rendszer olyan komplex térben
mUikodik, ahol a faktorok egyedi befolyasolo szerepe sokszor nehezen mutathato ki,
de elfogadva, hogy a TOR léte 6nmagaban is 6sztonoz egyfajta szandékoltsagot
feltételezhetd, hogy az 0sztonzé elem is az éves potlolagos kategdriaban tudott
leghatékonyabban mdkodni.

Feltételezésiink szerint az éves menetvonal igénylések darabszamanak lényegi
novekedésére még viszonylag jelent6s osztonzés mellett sem szamithatunk a vizsgalt
,D” vonatkategoria tekintetében, mivel a kategoria a piac valtozékonysaganak
kitett, tobbszoros kolcsonos fliggési haldzatokon alapulod, sokszor azonnali igények
intermodalisan versenyképes lereagalasara kényszeritett.
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Az évkozi menetvonal igények visszaesése mogott tobb ok is allhat. Egyrészt
lehetséges, hogy a korabban évkozi igényként benyljtott menetvonal igénylések a
nagyobb 0sztonzési mérték miatt atkeriiltek az éves potlolagos kategoriaba.

Masrészt modellszamitasok alapjan feltételezhetd, hogy az 6sztonz6 elem mértéke
mar nem elég motivald, a menetvonal lekozlekedtetésének esetleges meghilsulasa
esetén a kockazati nyereség 0, vagy minusz is lehet.

M1 paraméterei Ugy keriiltek Osszeallitasra, hogy modell alkalmas legyen az
Osztonzési hatarpont kimutatasara: Menetvonal megrendelés adott tipusban,
esetleges lemondas a tervezett kozlekedési idopontot megel6zd 5 nap és 24 o6ra
kozotti idépontban és Uj menetvonal rendelése 24 oran belil katalégus vagy
menetvonal igénylés alapjan szerkesztett menetrenddel.

Kockazati nyereseg™:

15 000 Ft
lehetséges pénziigyi elény

M1

Eves megrendelés

10 000 Ft
5000 Ft
_ lehetséges pénziigyi hatrany
10 000 Ft
lehetseges pénziigyi elony
Eves potlolagos | 5 000 Ft
megrendelés
5000 Ft
lehetséges pénziigyi hatrany
Alapdij ‘
100 000 Ft |
5000 Ft
lehetséges pénziigyi eldny
Evkozi 0 Ft

megrendelés
5000 Ft
lehetséges pénziigyi hatrany

3000 Ft
biztos pénziigyi hatrany

A modellt szemlélteté dontési fan jol lathatd, hogy ezen egyszer(sitett esetben a
vasUti tarsasag valasztasi lehetosége évkozi menetvonal megrendelésének
mérlegelésekor egy 5000 Ft-os lehetséges pénzligyi hatrany (amennyiben a
megrendelést modositani kell), amellyel szemben maximum 5000 Ft-ot ,nyerhet”.
Ilyen O Ft-os kockazati szaldo mellett még egy viszonylag nagyobb valdszinlségi
fuvar megrendelése is atkeriilhet a biztos, de csak 3000 Ft plusz koltséget jelent6
azonnali megrendelések kozé.
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Eredményeink az éves potlolagos menetvonal igénynél meghatarozott 10%-o0s
pénziigyi elényt jelolik ki Osztonzési hatarpontként. Az Osztonzé elem esetleges
ujboli alkalmazasakor ezen mérték hasznalata javasolt a tobbi menetvonal tipus
esetén is legkisebb pénziigyi elonyként, tovabbra is differencialva az elény mértékét
menetvonal tipusonként.

Osszegz6 - Menetvonal korabbi igénylését 6sztonzé elemek - Pozitiv

Hipotézis teljesiilése

Jellege a piaci szereplék motivaltsaganak erdsitésénél

Javaslatok figyelembe veendo.
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3.3. Menetvonal korabbi lemondasat osztonz6 elem
A lemondasi dijak id6aranyosan, vonatkategérianként eltéréen keriltek

meghatarozasra, a lemondas idopontjanak a tervezett lekozlekedés idépontjahoz

viszonyitva.

Lemondas id6pontja a tervezett kozlekedési Fizetési Fizetési
idéponthoz képest kotelezettség kotelezettség
A,B C,D,E
vonatkategoriara vonatkategoriara

(alapszolgaltatasok
dijanak %-a)

(alapszolgaltatasok
dijanak %-a)

Tervezett kozlekedési id6pontot megel6z6 5 napig 0 0
Tervezett kozlekedési idépontot megel6zo 5 nap 1 2
és 24 ora kozotti idépontban

Tervezett kozlekedési idépontot megel6z6 24 oran 3 4
beliil

Tervezett kozlekedési idopontot kovetd 24 oran 6 7

beliil (amennyiben a vonat kozlekedtetése nem
kezd6dott meg)

Lemondas nélkiil/ tervezett kozlekedési idépontot 100 100
kovet6 24 oran tal

3.3.1. Az osztonz6 elemhez kapcsol6doé hipotézis

A menetvonal lemondasi dijak kovetkeztében a lemondott menetvonalak minimum
90 szazalékanal a lemondas ideje a 2014/2015. menetrendi id6szak soran a
kozlekedtetés idO6pontjat megel6z6en atlagosan az 5. napig megtorténik.
(A vizsgalatnak csupan a menetrendi idG6szak kezdetét kovetéen lemondott
menetvonalak képezik részét.)

3.3.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

2014/2015. menetrendi idészakban a lemondas a kozlekedtetés iddpontjat
megel6z6en 5. napig a menetvonalak 83,69%-nal tortént meg, igy a hipotézis
atlagosan nem teljesiilt. Jelentds javulas nem mutathatdé ki a teriileten: a
2013/2014. menetrendi id6szakban ez az arany 83,59% volt.
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Figyelembevéve az eredményben atlagolt teriiletek sokszor rendkiviil eltéré profiljat
érdemes volt kiegészitd elemzésként a termékcsoportok kiilon vizsgalatat is
elvégezni, ahol javaslatot befolyasolo kiilonbségek keriiltek feltarasra.

Az 0sztonz0 elemmel kapcsolatos célfeltevést termékcsoportok esetében is
megtartva, az csak a személyszallitasi termékcsoport A és B vonatnemeinél teljesilt
a 2014/2015. menetrendi idoszakra vonatkozoan, mikozben 2013/2014. évi
menetrendi id6szakban még a C kategoria is a célérték felett volt (12. abra).

12. abra
Menetvonal lemondasa 5 napig

99,63% 99,32%
100% 98,87% 98,76%

90% |mm —— —— e e e e -
80%
70%
60% 56,78% 27,99%
50%
40,94%

40% 34,88%

30%
20%

10%

0%
A B C D E

42013/2014 ®m2014/2015

Arutovabbitasi termékcsoportban a D+E kategoria Osszes menetvonalat figyelembe
véve a lemondott menetvonalak 55,22%-a kerilt a kozlekedtetés idGpontjat
megel6z0 5. napig lemondasra, ugyanakkor a piaci szegmens adottsagait tekintve ez
figyelemre mélto érték, kiilonosen annak tiikrében, hogy a 2013/2014. menetrendi
idoszakhoz képest még javulas is kimutathato.

Az 0sztonzé elemhez kapcsolodo tovabbi feltevés

Az 0sztonz6 elem hatasaival kapcsolatban tovabbi feltevés volt, hogy a részben
lekozlekedtetett menetvonalak szama (kivétel a kulfoldrol érkezo, hatarallomasrol
tovabb nem kozlekedd, a kapacitasigénylo altal a palyahalozat-mikodtetd szamara
jelzett le nem kozlekedések) osszességében nem éri el a 4000 darabot.
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Lemondas vagy utkozbeni automatikus lemondas
2013/2014 2014/2015
Darabszam % Darabszam %
A 338 5,97% 1371 15,98%
B 919 16,23% 1537 17,92%
C 248 4,38% 255 2,97%
D 2642 46,65% 3953 46,08%
E 1517 26,78% 1462 17,04%
dsszesen 5664 100% 8578 100%

A 2014/2015. menetrendi iddszakra vonatkozoan a vizsgalt mutatészam nemcsak a
kivant célértéket haladta meg jelentds mértékben, de a 2013/2014. évi adatokhoz
képest is megemelkedett.

Jol érzékelhetd, hogy a kapcsolt 0sztonzé elem nem fejtette ki a feltételezett hatast
a részben lekozlekedett menetvonalak szamanak alakulasara.

Osszegz6 - Menetvonal kordbbi lemondasat 6sztonzd elem

Javaslatok

Hipotézis teljesiilése

Az 0sztonzo esetleges Ujabb alkalmazasa esetén a célérték
termékkategoria szerinti differencialasa sziikséges,
valamint a részben lekozlekedett vonatokra vonatkozo

0sztonzo elem esetén Ujragondolt feltételrendszer
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3.4. Kornyezetbarat kozlekedési modot tamogaté 0sztonzé elemek

Az 6sztonz6 elemcsoport a lehetséges két f6 iranybol kozelitett a kérnyezetbarat
vasuti kozlekedési mod tamogatasahoz: egyrészt a legfontosabb intermodalis
versenytarsat jelenté kozUti arutovabbitas vasUtra valo atterelését, masrészt a
forgalom vasUton tartasat kivanta elésegiteni.

3.4.1. Vasuti arutovabbitast osztonzo elemek

A vasuti arutovabbitast 6sztonzo csoport 3 f6 elemet tartalmaz:

1. kozutrol atterelt aru vasuton torténd tovabbitasa minimum 300 km
tavolsagban

(Pénziigyi elony mértéke: alapszolgaltatasok dijanak 80%-a.)

2. kozutrol atterelt aru az alabbi kiemelt orszaghatarok kozotti tovabbitasa
Oriszentpéter Oh. (07740)
Rajka Oh. (08896)
Sopron hatar (07963)
Szentgotthard Oh. (06064).

(Pénziigyi elony mértéke: alapszolgaltatasok dijanak 80%-a.)

3. minimum 50 km-es tavolsagban és maximum brutté 700 tonna vonatterhelésig
az alabbi kiemelt szolgalati helyek kozott torténd arutovabbitas:

Budaors (01032)

Debrecen (13912)
Fényeslitke-Déli rendez6 (42127)
Gyor-Rendezo (01271)
Soroksar-Terminal (11064)
Soroksari ut rendez6 (40196)
Székesfehérvar (03269).

(Pénziigyi elény mértéke a vonatterhelés fliggvényében:

- bruttd 500 tonna vonatterhelésig az alapszolgaltatasért fizetendo dij 70%-a,
- brutto 501 és 700 tonna vonatterhelésig az alapszolgaltatasért fizetendo dij 30%-a.)
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3.4.1.1. Az 6sztonzé elemcsoporthoz kapcsolédo hipotézisek

HL1 - A kozdtrol atterelt aru vasiton torténd tovabbitasa kimutathatdé médon
megjelenik mind a minimum 300 km-es tavolsagban, mind a kiemelt orszaghatarok
kozott tovabbitott kategoériaban.

A hipotézis részben teljesilt, mivel a 300 km tavolsagban tovabbitott, kozutrol
atterelt forgalom kategoriaban kismértékd, de kimutathatd forgalom jelent meg.
Kiemelt orszaghatarok kozotti kategoériaban azonban nem keletkezett pénziigyi
elony.

H2 - A kiemelt szolgalati helyek kozott torténd arutovabbitas esetében az
0sztonzo elem hatasara a hatalya ala tartozé menetvonalak szama néni fog.

o7 e

pénziigyi elény nem keletkezett, igy, ha az altala meghatarozott menetvonalak
esetében esetleges valtozas tortént, az nem az 6sztonzo elem hatasa.

3.4.2. Szért kiildeményt tamogat6 osztonzé elem

A vas(ti arutovabbitashoz kapcsolodd 6sztonzo elem azon belfoldi menetvonalakra
vonatkozott, melyek az alabbi feltételeket teljesitve keriiltek megrendelésre:

- sem kezdd, sem végpontja nem orszaghatar,

- amegrendeléssel egyidejlleg barmely a megrendelt menetvonal altal érintett
allomason tolatasi szolgaltatas megrendelésre vagy jelzésre keriil, melyen
beliil a tevékenység az alabbiak egyike: a rakodasi célra kijelolt vaganyra,
vaganyrol; allomasbdl kiagazoé iparvaganyra/iparvaganyrol,

- a menetvonal hossza nem haladja meg a 80 dijszabasi kilométer-t,

- avonat bruttotonna tomege nem haladja meg az 1000 tonnat.

Pénziigyi elony mértéke: az alapszolgaltatas dijanak 15%-a.
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3.4.2.1. Az 6sztonzé elemhez kapcsolodé hipotézis

Az érintett vonatok darabszamanak 5%-os novekedése kovetkezik be az el6zo
menetrendi idészak adataihoz képest.

3.4.2.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

A hipotézis teljesiilésének vizsgalatahoz csak a  2015/2016-os  évi
hipotézisvizsgalathoz allnak majd rendelkezésre teljes egészében Gsszehasonlithatd
adatok. Az 0sztonz6 elem miikodésérol a koztes idoszakban az érintett tarsasagok
kozvetlen megkérdezésével nyerhetiink informaciot.

Tényadatok szerint 2014/2015. menetrendi idGszakban 0Osszesen 42 852
menetvonalra, 821 016 kilométeres tavolsagra és 17 987 782 bruttotonnara
vonatkozott a vizsgalt 0sztonzd, amely 19 kilométeres és 420 bruttétonna tomegli
atlagos teljesitményt jelentett.

Osszegz6 - Kornyezetbarat kozlekedési modot tamogatd 0sztonzd elemek

Hipotezisek teljesiilése

H1:Részben

Javaslatok megfogalmazasa a kovetkezo év adatainak

Javaslatok . , .
fuggvenyeben
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3.5. A szolgaltatasok idobeli tervezhetoségét tamogaté 0sztonzoé elemek

A vonatkozlekedtetéshez kapcsolodd szolgaltatasok idobeli tervezhetdségének
vonatkozdan négy teljesitménydsztonzé elem jelent meg:

A személyzetbiztositashoz kapcsolodd tobbletfizetési kotelezettség

A személyzetbiztositashoz kapcsolodd lemondasi dij

A tolatészemélyzet biztositasahoz kapcsolodd tobbletfizetési kotelezettség

A tolatészemélyzet biztositasahoz kapcsolodd lemondasi dij

Szolgalatmegszakitas, szolgalatsziinetelés felfliggesztése szolgaltatasok
igénybevétele esetén személyzetbiztositasi dij, tolatészemélyzet biztositasa esetén
tolatoszemélyzet biztositasi dij keriilt felszamitasra.

A dijak mértékét az alabbi tablazatok foglaljak ossze:

Szolgaltatas igényléséhez kapcsolodo tobbletfizetési kotelezettség

A megrendelés idOpontja | Személyzetbiztositas esetén | Tolatdszemélyzet biztositas

fizetendo tobbletfizetés esetén fizetend6
mértéke a szolgaltatasi tobbletfizetés mértéke a
dijhoz viszonyitva (%) szolgaltatasi dijhoz

viszonyitva (%)

El6z6 hé 20. napjat
megel6zoen 0 0

El6z6 honap 20. napjat
kovetden és legalabb 8
nappal a szolgaltatas 20 5
igénybevétele el6tt

8 napon belil 50 15

Szolgaltatas lemondasahoz kapcsolodé dij

Lemondas id6pontja a | Személyzetbiztositas esetén Tolatészemélyzet biztositas

szolgaltatas tervezett fizetendd lemondasi dij a | esetén fizetend6 lemondasi dij
igénybevételének szolgaltatasi dijhoz a szolgaltatasi dijhoz
idopontjat megeldzden viszonyitva (%) viszonyitva (%)
Legalabb 8 nappal 0 0
8 napon belil 30 10

Lemondas nélkiil és az
igénybevétel 100 100
elmulasztasaval
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3.5.1. Az 0sztonz6 elemhez kapcsol6do hipotézisek

- Az 0sztonzé ala tartozé szolgaltatasok igénylésének az idOpontjat a
" szolgaltatas igénybevételét megeldzd atlag 8. napra vagy az elé terelni.

H2-A szolgalat megszakitas, szolgalat sziinetelés felfiiggesztés szolgaltatasok
lemondasi idépontjainak 10%-a a tervezett igénybevétel idopontjat megel6z6
8 napot megel6zben torténik meg.

H3:- A tolatoszemélyzet lemondasa a tervezett igénybevételt megeldz6 atlag
8. napig, vagy azt megel6zden torténik meg (100%-os célérték!).

3.5.2. A hipotézisek teljesiilésének vizsgalata

- A 2014/2015. menetrendi iddszakban a személyzetbiztositasok 21,6%-a a

" tervezett igénybevételhez képest 8 nappal vagy annal korabban kerilt
megrendelésre, amely arany a 2013/2014. menetrendi idészakban 12,1% volt, vagyis
a teriileten jol mérheto el6relépés tortént, és a megrendeléseket sikeriilt a 8 napos
hatarpont felé terelni. Mindazonaltal a teriilet tovabbra is erésen ad-hoc jelleget
mutat.

(A vizsgalt megrendelések szama kozel duplajara novekedett 4113-rol 7839-re, amely
a menetrendi idoszakokat jellemzo forgalmi korlatozasok hatasat is visszatiikrozi.)

Tolatoszemélyzet biztositas esetében (csak a 365 napnal kevesebb id6tartamokkal
szamolva) a megrendelések donté részére az igénybevételt megel6z6 8 nappal vagy
korabban torténé megrendelés jellemz6: 2013/2014. menetrendi idészakban 92,02%,
2014/2015. menetrendi id6szakban 90,02%. Kismértékil visszalépést figyelhetiink
meg Osszességben, ugyanakkor csak az arutovabbitasi termékcsoport adatait
vizsgalva jellemzo fejlodés lathato: 52,89%-rol a 2014/2015. menetrendi idészakban
62,04% volt a 8 nappal vagy korabban tortént megrendelések aranya.
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Bar a vizsgalt 6sztonz6 szolgaltatasi dijhoz viszonyitott értékének 20%-rél 15%-ra valo
mérséklodése, és maganak a bazisnak a csokkenése miatt is felmeriilhet, hogy a
valtozast a rendszer mikodése okozta-e, de ugy véljiik, hogy egy miikod6é 0sztonzo
elem esetében, ahol a szereplok iizleti viselkedésének mar részévé valt a teriiletre
valo odafigyelés, az is helytallo feltételezés, hogy kisebb mértéki szankcid is
elérheti a kivant eredményt.

Ezen tal egy ilyen mértékben az elére megrendelések dominalta teriileten (a
megrendelések 90%-a az igénybevételt megel6z6 8 nappal vagy korabban
megtortént) jelentds elorelépésre csak igen nagymérték(i valtoztatas esetén
szamithatunk.

(A teriilet jellege miatt (tobb szaz nappal megel6z6 megrendelések) javasolhato a
hipotézis atfogalmazasa atlagértékrél a 8 napos, vagy azt megel6z6 megrendelések
aranyara vonatkozoan, amennyiben a késébbiekben ismételten felmeriil az 6sztonz6
elem esetleges TOR-be valo visszakeriilése.)

- A szolgalat megszakitas, szolgalat sziinetelés felfiiggesztés szolgaltatasok
" lemondasi idépontjainak 40%-a a tervezett igénybevétel idopontjat megel6z6
8 napot megeldézéen megtortént a 2014/2015. menetrendi idészakban.

2013/2014 | 2014/2015
osszes lemondas 253 226
ebbdl 8 napig 148 90
ennek aranya 58% 40%

Bar a kitlizott célérték (a lemondas idépontjainak 10%-a a tervezett igénybevétel
idépontjat megel6z6 8 napot megel6zéen megtorténik) teljesiilt, de a 2013/2014.
menetrendi idészakhoz viszonyitott visszaesés azt tamasztja ala, hogy az 0sztonzo
elem mikodését nem értékelhetjiik hatékonynak, és teljesiilését maximum részben
fogadhatjuk el.
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3- Tolatészemélyzet lemondasa a tervezett igénybevételt megel6z6 8 nappal

~vagy korabban az esetek 88,9%-ban tortént meg 2013/2014. menetrendi

id6északban és 77,9%-ban a 2014/2015. menetrendi idészakban (13. abra). A 100%-0s
célérték nem teljesiilt és 0sszességében visszalépést figyelhetiink meg.

13. abra

Tolatészemélyzet lemondasa a tervezett igénybevételt
megel6z6 8 nappal vagy korabban
98,9%

100% 96,5%

88,9%

77,9%

80%

63,7%
56,9%

60%

40%

20%

0%

Személyszallitas Arutovébbitas Osszesen
H2013/2014 m2014/2015
Ugyanakkor termékcsoport szintl vizsgalatban jol érzékelhet6, hogy a témakor

szempontjabol érzékenyebb arutovabbitasi teriileten ez esetben is emelkedett a
tervezhetdséget noveld korabbi lemondas aranya.

(Rendszerszintli szemléletben jol érzékelheté az 0Osszefiiggés a menetvonal
megrendelésekkel.)

Osszegz6 - A szolgaltatasok idSbeli tervezhetdségét tdmogatd osztonzd elemek

Hipotezis teljesiilése

Részben

Az 06sztonz6 elem Ujboli alkalmazasa esetén realis célérték

Javaslatok L
meghatarozasa
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3.6. Kiemelt kozforgalmu rakodévaganyok hozzaférésre vonatkozé osztonzoé
elem

Az 6sztonz6 elem hatdlya ala tartoznak az alabb felsorolt szolgalati helyekre
vonatkozéan a HUSZ 3.8.2 szamU mellékletében meghirdetett kozforgalmu
rakoddvaganyok és a hozzajuk tartozé rakodoteriiletek:

Békéscsaba (18036)
Bicske (01081)

Debrecen (13912)
Jaszapati (12039)
Kaposvar elagazas (43588)
Kiskunlachaza (16188)
Matészalka (15495)
Miskolc-Gomori (12674)
Nyiregyhaza (14019)
Oroshaza (18614)
Szolnok-Rendez6 (40485)
Taksony (16147)
Tatabanya (01131)

DD DD D DD D D

Az 0sztonzé elem kapcsan a kapacitasigénylonek a rakodovagany biztositasi id6
tullépése, valamint a rakoddhely igénybevételének elmaradasa vagy lemondasa
esetén tobbletfizetési kotelezettsége keletkezik.

A rakoddvagany biztositasi id6 tullépés esetén fizetend6 dijak mértékét az alabbi
tablazat foglalja Gssze>:

A tullépés mértéke Fizetend6 dij (Ft/6ra)
0 - 12 oraig 500
12 - 24 oraig 750
24 ora folott 1000

3.6.1. Az osztonz6 elemhez kapcsol6doé hipotézis

A kiemelt kozforgalmu( rakodovaganyokra jelzett rakodoteriilethez valo hozzaférések

111111

rakodasi tevékenységek darabszama nem fogja meghaladni az Osszes kiemelt
kozforgalmu( rakoddvaganyokon végzett rakodasi tevékenység 20%-at.

5 A tervezett igénybevétel idépontjahoz képest torténd rakodohely lemondas dijara a TOR nem
tartalmazott hipotézist, igy annak tételeit itt nem kozoljiik.
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3.6.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

A hipotézis a 2014/2015. menetrendi idG6szakra Osszességében nem teljesiilt
(14. abra). A kiemelt kozforgalmu rakoddvaganyok oOsszesitett aranyat véve a
rakodasi tevékenységek 33,7%-aban haladtak meg a rakodasra biztositott idot.
Rakodéteriiletenként azonban jelent6s eltéréseket tapasztalhatunk.

A fovaros kozeli szolgalati helyeken lényegesen kisebb aranyu 6szténzé elem hatalya
ala tartozo esemény tortént, mint a tavolabbi nagyobb forgalmu rakodéteriileteken.

14. abra
Rakodovagany biztositasi idot meghalado rakodasi tevékenység aranya
0% 20% A40% 60% 80% 100%
Békéscsaba 40,3%
Bicske
Debrecen 37,1%
Jaszapati

Kaposvar elagazas 78,5%

Kiskunlachaza

Matészalka 38,4%

Miskolc-GEmori

Nyiregyhaza 40,1%

Oroshaza 51,4%

Szolnok-Rendez6 38,8%
Taksony  0,0% I
Tatabanya 36,0%
Atlag 33,7%

Miskolc-Gomori szolgalati hely a hipotézis altal meghatarozott kiiszobérték
kozelében maradt. A vizsgalt menetrendi idészakban a legtobb idotullépés Kaposvar
elagazason volt, ahol a rakodétevékenységek tobb mint haromnegyedét érintette.
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Osszegz6 - Kiemelt kozforgalmu rakodovaganyok hozzaférésre vonatkozo elem

Hipotézis teljesiilése

Az 6s5zt6nz6 elem TOR-be vald esetleges visszakeriilése

Javaslatok . L, , L,
esetén celértek modositas

3.7. Kiemelt palyaudvarok hatékony kihasznalasat osztonzé6 elem

Az 6sztonzo elem célja a kiemelt palyaudvarok allomasi kapacitasanak hatékonyabb
kihasznalasat lehetové tévo zart egységben torténd kozlekedés oOsztonzése, a
sziikségtelenné valo technologiai folyamatok altal elérheté kapacitasbéviilés
elbsegitése.

Az 0sztonzo elem hatalya ala tartozoé kiemelt palyaudvarok:

- Budapest-Déli (01016),
- Budapest-Keleti (10017)
- Budapest-Nyugati (10033)

A zart egységben fordul6é vonatok esetén a kiinduld/végallomas hasznalati dij nem
keriilt felszamitasra.

Amennyiben a kiemelt palyaudvarok hatékony kihasznalasat 6sztonzé elem esetében
a hozzaférésre jogosult zart egységként megrendelt vonatai nem zart egységként
kozlekednek le, a hozzaférésre jogosultnak tobbletfizetési kotelezettsége
keletkezik. A tobbletfizetés mértéke minden a menetvonallal érintett kiemelt
palyaudvar esetében a nem zart egységben fordulé vonat utan fizetend6
allomashasznalat dijanak 50%-a.
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3.7.1. Az 0sztonz6 elemhez kapcsolodo hipotézis

« 7 o7

viszonyitva a nem zart egységben lekozlekedett menetvonalak aranya maximum 10
szazalék lesz.

3.7.2. A hipotézis teljesiilésének vizsgalata

A hipotézis mindossze egy kiemelt palyaudvaron, Budapest-Keletiben teljesiilt
(15. abra). A Budapest-Déli és Budapest-Nyugati esetében a meghatarozott
kiiszobértéket jelentésen meghaladd mértékii volt a nem zart egységben forduld
vonatok aranya.

15. abra
Nem zart egységben lekozlekedett A, B, C kategdridju menetvonalak

100%

90%
B80%
70%
60%
50%
40%

30% 25,24%

20% 17,01%
° 13,97%

Budapest-Déli Budapest-Keleti Budapest-Nyugati Atlag

10%  fm

0%

A kiemelt palyaudvarok teljesitései kozotti jelentds kiilonbség miatt javasolhatd a
célérték feliilvizsgalata, differencialasa, a TOR-ben valé tovabbi alkalmazasa esetén.
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Zart egységben forduloként megrendelt, de nem zart egységben

, , L lekizlekedett A, B, C kateg6ri4ju tvonalak
A Zart egységben forduloként ehoziekede €goriaju menetvonala

megrendelt, de nem zartként .

lekozlekedett vonatok aranya

azt  mutatja, hogy a
megrendelések nagyjabol
kétharmad része ténylegesen e
is megvalosul. A magas
negativ Osztonzonek o
kétiranyd hatasa is lehet 27,17%
azonban, hiszen nemcsak a

megrendelés betartasara, de

i 0 i
zart egységben kozlekedés o i

meg nem rendeléSére is Budapest-Déli Budapest-Keleti Budapest-Nyugati Atlag

39,86%

30,27%

hathat az esetleges nem
teljesiilés jelentds anyagi kockazata miatt.

A vizsgalt teljesitménydsztonzéhoz kapcsolodo pozitiv 6sztonzo elem is kapcsolodik:
Amennyiben a zartegységként benyljtott és lekozlekedett menetvonalak
darabszama 10% vagy azt meghaladd mértékben novekedett az el6z6 menetrendi
idoszakban zartegységként benyuUjtott és lekozlekedett ~menetvonalakhoz
viszonyitva, az adott hozzaférésre jogosultat visszatérités illeti meg, amely, a
kiemelt palyaudvarokra vonatkozoan a hozzaférésre jogosult altal megfizetett
kiinduld, végallomas hasznalati dijak 6sszegének 5%-a.

Ennek vizsgalatahoz azonban még nem allnak rendelkezésre az el6zd év
vonatkozasaban zart egységként benyujtott dsszehasonlithato adatok.

Osszegz6 - Kiemelt palyaudvarok hatékony kihasznalasat 6sztonzd elem

Hipotezis teljesiilése

Részben

Javaslatok Célértékdifferencialas, fellilvizsgalat

- 38 -




Teljesitmény6sztonz6é Rendszer Hipotézisvizsgalat 2014/2015

4. Alkalmazott definiciok

Vonatnem kategoriak

orszagos személy

elévarosi, regionalis személy, nosztalgia

szerelvényvonat, személyszallitas sajat céld vonata
arufuvarozast végz6 vonat, arufuvarozas sajat célu

vonatatasi szolgaltatas vonatai, mozdonyvonat

M Mmoo N || >

uzemi

Az éves menetvonal igényeken Kkiviili igények

Menetvonal Igény benyujtasanak hatarideje a A Kiutalashoz sziikséges idé
fajtak tervezett kozlekedtetés

idépontjahoz viszonyitva
Evkozi Legalabb 5 héttel korabban. 5 munkanapon beliil.
menetvonal
Egyedi Legalabb 5 nappal korabban. A leheto leghamarabb, de
menetvonal legfeljebb 4 napon beliil.
Azonnali 5 napon beliil, de legalabb 1 éraval A lehetd legrovidebb id6n
menetvonal korabban. belil.
Uzemi célu A lehetd legrévidebb idon beliil
menetvonal
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Adatok forrasa: VPE adatbazis

Kézirat adattartalmanak lezarasa: 2016. marcius 31.
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